POKYNY PRO NASTAVENI PODVOZKU
EasyKart

v zavislosti na podminkach na trati a chovani motokary

Uvod

K vlastnimu tématu nastaveni motokarového podvozku je zapottebi ucinit nejdiive kratky GUvod. Pro jezdce je
ze vSeho nejdilezitéjsi naucit se co mozna nejpresnéji rozpoznavat chovani podvozku a jeho priciny: jestlize
napriklad citite pretacivé chovani motokary se zadi vybocuijici do strany a snazici se ,predbéhnout" predek,
nemusi byt feSenim vzdy zvySeni GRIPu zadni napravy. Nakonec miZete zjistit Ze skutecnou pficinou mize
byt lehka nedotacivost, kdy po vijezdu do zatacky motokara i pfes natoCena kola mifi stale jakoby rovné
a plivodné pocit'ovana vyrazna pretacivost zadku se nasledné objevuje teprve v okamZiku, kdy se predni kola
opét ,chytnou", v dlsledku ¢ehoz dojte k nahlému preneseni vahy na predek a odlehéeni zadni napravy.

Kromé toho je stejné tak ddlezité si uvédomit, ze fyzikalni zakony plati i pro motokary a predurcuji tak limity
jejich chovani. Totiz - jestlize provedete zménu jedné veliCiny, jistojisté porusite dosavadni rovnovahu
mnoha jinych parametrd.

Prace, kterou pred vlastnim zavodem odvedete pfi testovani a v pribéhu volnych tréninkl by tedy méla
smérovat k nalezeni co nejoptimalnéjsiho kompromisu nastaveni podvozku pfi hodnoceni mnoha dlleZitych
aspektd.

Bude totiZ velice obtizné po ranu na jesté vihké trati a pfi nizké okolni teploté nalézt co nejlepsi nastaveni na
vlastni zavod, ktery se pojede v popolednim vedru.

Pfi hledani optimalniho nastaveni je také dlleZité se nespokojovat s dosazenym stavem a vzdy vyzkouset
nékolik dalSich variant : toto jednoduché pravidlo, ¢asto z dlivodu nedostatku Casu pro pripravu motokary na
rozjizd’ky, byva Casto nedodrzovano i velice zkusenymi zavodniky.

Je velkou chybou, jestlize netusite jaky dlisledek na jizdni vlastnosti motokary bude mit zména, kterou jste
na nastaveni pravé provedli. Ze stejného dlvodu neprovadéjte vice zmén najednou — tedy napriklad pfi
Upravach na napravé (dejme tomu pti zméné rozchodu) nemérite soucasné i tlak v pneumatikach. Nebudete
pak schopni presné rozlisit, co kterou zménu zpUsobilo.
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EasyKart 60

¢ Nedotacivost: Preskladanim distancnich podlozek na osicce zavésu zvétsSete rozchod prednich kol
od 2 do 2,5 cm na kazdé strané. Jestlize to nebude stacit, zvednéte predni ¢ast
podvozku — demontujte Cepy zavést prednich kol a na kazdé strané obé distancni
podlozky vsad'te nad zavés. Rozchod zadni napravy nechte nastaveny na maximalni
pripustnou hodnotu a k dosazeni vétsi ochoty zadnich kol jit do fizeného smyku (do
tzv. driftu) postupné krok za krokem zvySujte tlak zadnich pneumatik.

o Pretacivost: Zmensete rozchod prednich kol 0 2 az 1,5 cm na kazdé strané. Snizte
predek podvozku motokary (demontujte ¢epy zavésd prednich kol a na kazdé strané
obé distancni podlozky vsadte pod zavés) a snizte tlak v prednich pneumatikach.

o Dést’: Zvyste predni ¢ast podvozku a rozchod prednich kol nastavte na maximum (az na predpisy
povolenou nejvétsi hodnotu = 950 mm). Rozchod zadni napravy zmensete nejméné o 3 — 4 cm. Tlak v
mokrych pneumatikach (RAIN) by se mél pohybovat mezi 1 az 1,8 bar v zavislosti na mnoZzstvi vody na
vozovce dle nasledujiciho pravidla : ¢im je na trati vice vody, tim vétsi tlak v pneumatikach.

 Klouzajici trat’: Kromé uplatnéni vySe uvedenych Gkond v pfipadech, Ze se motokara chova nedotacive ¢i
pretacivé, snizte tlak ve vSech pneumatikach az na hodnotu 0,8 — 0,9 bar nebo alespon zkuste postupné
sniZovat tlak oproti predchozi hodnoté nahusténi pneumatik, se kterou jste na trati neustale pocitovali
malou prilnavost.

« Silné pogumovana trat’: Jestlize pneumatiky maji na pogumované trati prilis velkou pfilnavost (GRIP),
bezprostfednim FeSenim je snizovani prilnavosti pneumatik postupnym zvySovanim tlaku v pneumatikach.

« Motor nejde do otacek: Motor Parilla 62 z produkce IAME, pouZzivany v pro tfidu 60 musi normalné
dosahovat 14 800 — 15 000 ot/min. Jestlize se motor ,dusi* a nejde do otacek, je
na misté provést rychlou a jednoduchou zkousku — rukou ¢astecné zakryjte vstupni
otvory tlumice sani (¢imz dojde k obohaceni smési) a parkrat opakované pridejte
plyn.

Mohou nastat dvé situace:

- motor stale nejde do otacek, ba naopak = karburace je priliS bohata a je potreba
ji ochudit

- motor jde do otacek = nastaveni karburatoru bylo prilis chudé a je tedy
zapotrebi smés obohatit

POZOR : pii hledani optimalniho nastaveni karburatoru ménte nastaveni bohatosti smési regulacnim
Sroubem L (Yow) v postupnych krocich, odpovidajicich 5-ti minutdm na hodinovém ciferniku !

Je pritom dleZité neustale kontrolovat stav a zabarveni svicky: jestlize je zaolejovana a tmava, pak
karburace je prili§ bohatad. Naopak jestlize je povrch svicky svétly a jakoby vapenaty, je smés prilis chuda.

M0ze se stat, Ze pfi dosazeni vysokého GRIPu nebude predevsim v zatackovitych partiich trati motor bézet
v natolik vysokych otackach, aby poskytoval vykon blizky svému maximu. V tomto pfipadé je ucelné GRIP
snizit zménou nastaveni podvozku tak, aby jezdec mohl zatacky projizdét vice driftovanim, tedy
kontrolovanym mirnym tahlym smykem, pfi kterém motor béZi ve vyssich otackach.

Zdroj : easykart.it Bl
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EasyKatr 100/125

¢ Nedotacivost: Preskladanim distancnich podlozek zvétSete rozchod prednich kol o 3 cm na kazdé strané.
Jestlize to nebude stacit, zvednéte predni ¢ast motokary.

¢ Pretacivost: Zmensete rozchod prednich kol a snizte predek podvozku motokary.

o Dést’: Zvyste predni ¢ast podvozku a rozchod prednich kol nastavte na maximum (az na predpisy
povolenou nejvétsi hodnotu = 1 120 mm). Rozchod zadni napravy musi byt prostrednictvim posunuti
nabojl kol po zadni ose maximalné zmensen.

Pro zmékéeni rdmu demontujte stabilizator na jeho predku.

Tlak v mokrych pneumatikach (RAIN) by se mél pohybovat mezi 0,8 az 1,6 bar v zavislosti na mnoZstvi
vody na vozovce dle nasledujiciho pravidla : ¢im je na trati vice
vody, tim vétsi tlak v pneumatikach. Jestlize pocasi vypada, ze
v priibéhu zavod( prset neprestane, je také mozné vsazenim
podlozek zespoda pod predek sedacky zvysit jeji polohu. Toto
ale nedoporucujeme provadét v pripadé proménlivého pocasi,
nebot’ tato Uprava v pfipadé osychajici trati neumoziuje
potfebné rychlou zménu z mokrého na suché nastaveni
podvozku.

 Klouzajici trat’: Jestlize povrch trati ma malou prilnavost,
zvétsete rozchod kol vpredu i vzadu, eventudlné zvednéte
predni ¢ast motokary.

« Silné pogumovana trat’: Rozchod prednich kol zmensete o 2 cm na kazdé strané a snizte predek
podvozku motokary. Kromé toho tlak v pneumatikach musi byt o néco mensi nez obvykle: tlak pfi vyjezdu
na trat’ ve studenych pneumatikach by mél byt 0,6 bar.

¢ Motor nejde do otacek: Motory Parilla, pouzivané v pro tfidy 100/125 musi normalné dosahovat 15 800
— 16 000 ot/min. Jestlize se motor ,dusi™ a nejde do otacek, je na misté provést rychlou a jednoduchou
zkousku — rukou ¢astecné zakryjte vstupni otvory tlumice sani (¢imz dojde k obohaceni smési) a parkrat
opakované pridejte plyn.

Mohou nastat dvé situace:
- motor stale nejde do otacek, ba naopak = karburace je pfiliS bohata a je potreba ji ochudit
- motor jde do otacek = nastaveni karburatoru bylo prilis chudé a je tedy zapotfebi smés obohatit

POZOR : pfi hledani optimalniho nastaveni karburatoru ménte nastaveni bohatosti smési regulacnim
Sroubem L (ow) v postupnych krocich, odpovidajicich 5-ti minutam na hodinovém ciferniku !

Je pritom dilezité neustale kontrolovat stav a zabarveni svicky: jestlize je zaolejovana a tmava, pak
karburace je pfiliS bohata. Naopak jestlize je povrch svicky svétly a jakoby vapenaty, je smés prilis chuda.

Mize se stat, Ze pti dosazeni vysokého GRIPu nebude predevsim v zatackovitych partiich trati motor bézet
v natolik vysokych otackach, aby poskytoval vykon blizky svému maximu. V tomto pfipadé je ucelné
zménit nastaveni podvozku tak, aby jezdec mohl zatacky projizdét vice driftovanim, tedy kontrolovanym
mirnym tahlym smykem, pfi kterém motor bézi ve vyssich otackach.

Zdroj : easykart.it Wl
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