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Gratulujeme vam k nadkupu motokary fady EasyKart !

Rid'te se pozorné timto Uzivatelskym manuélem a va$ novy EasyKart vam piinese spousty hodin bezpe¢né zabavy a
spolehlivého provozu.

EasyKart tvoii prvni ucelenou fadu motokar, dodavanych koncovému uzivateli ve zcela zkompletovaném stavu.

Motokary EasyKart sami o sobé predstavuji jednoduché zafizeni se snadnou obsluhou, vhodné jak pro hobby jezdéni, tak
predevsim zavodéni v ramci serialll, pro né&j specialné vypisovanych.

Kazdy EasyKart ma své Cislo ramu a motoru - vyrobni Cislo rdmu je vyrazeno na drzaku loZiskového domku zadni osy (viz
Obr./Fig. 1) , vyrobni Cislo motoru na patici motoru na strané zapalovani (viz Obr./Fig. 2). Tato Cisla od okamziku zakoupeni
slouzi k vasemu prihlaseni do systému EasyCard.

Kazda tfida EasyKart je vysledkem peclivé konstrukce ramu a vybéru co nejvhodnéjsich komponentl jeho vystroje, stejné jako
volby vhodného motoru.

Z Cisté praktickych ddvod( jsme tento UZivatelsky manual rozdélili na dvé Casti : prvni se tyka ramu (v originalu italsky te/aio
[teldjo] — odtud pismeno T za Cislem kazdé kapitoly v této prvni ¢asti) a druha se tyka motoru M (italsky motore [motore])

PODVOZEK MOTOR
1T Kontrola nové motokary 1M Popis motoru
2T Plynovy a brzdovy pedal 2M Pohonna smés benzinu s olejem
3T Rozchod kol 3M Sefizovani karburatoru
4T Sbihavost 4M Nastartovani a zastaveni motoru
5T Predni stabilizator 5M Zabéh motoru
6T Palivova nadrz 6M Tlumic sani
7T Sedacka 7M Vyfukovy systém
8T Brzdové Ustroji 8M Odstrediva spojka
9T Prevod 9M Baterie
10T Zadni osa 10M Svicka
11T Kola a pneumatiky 11M Periodické kontroly
12T Pravidelné kontroly 12M Zavady a jejich odstrafnovani

1T PRED UVEDENiM MOTOKARY DO PROVOZU

Specificka procedura montaze motokary EasyKart byla kompletné provedena montaznimi specialisty, takze tato je pfipravena
k okamZzitému pouzivani.

Nicméné pred prvni jizdou provedte jeji komplexni kontrolu, pfi které se ujistite, Ze jeji nasledné provozovani bude naprosto
bezpecné.

A POZOR : Na nové motokare po ujeti nékolika Gvodnich kol zkontrolujte dotazeni vsech Sroubovych spojti

kartingBASE Strana 1
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2T PLYNOVY A BRZDOVY PEDAL

Oba pedaly motokary EasyKart jsou nastavitelné, coz jezdci umoziuje nalézt jejich optimalni pozici pro ovliadani. Na novych
motokarach jsou pedaly z vyrobniho zavodu uzplsobené pro jezdce stfedniho vzrlistu (tedy pro vysku jezdce 165 + 175 cm u
motokar EasyKart 100 a 125 a u modelu EasyKart 60 pro vysku 120 + 130 cm).

Poloha pedal& mlize byt dle nasledujicich instrukci velice snadno zménéna :

Nastaveni polohy plynového pedalu (pedal na pravé strané
z pohledu jezdce)

Povolte Sroubovou svorku lanka plynu - pozice A na Obr./Fig. 3 -
a lanko nasledné uvolnéte (vyviéknéte z pedalu).

Klicem 10 mm uvolnéte kontramatici B dorazového Sroubu M6 a
nasledné otacenim Sroubu ve sméru ¢i proti sméru hodinovych
ruCiCek nastavte pedal do polohy, kdy se prostfednictvim hlavy
Sroubu opird o ram v potfebné pozici (tedy kdy noha, jen zlehynka se
dotykajici plynového pedalu, zaujima uhel, odpovidajici Obr./Fig.
23). Po nastaveni pozadované polohy pedalu Sroub zajistéte
dotaZenim jeho kontramatice.

A POZOR : Pravidelné kontrolujte dotazeni Sroubd pedald !

Nyni nasleduje opétovna montaz plynového lanka. Pfi nastavovani optimalni
délky lanka zkontrolujte, Ze koncovky bowdenu jsou spravné usazeny dovnit¥
otvor{ v prvcich, sefizujicich predpéti lanka. Tyto prvky musi byt na doraz
zaSroubovany (viz Obr./Fig. 4 a 5). Nyni zajistéte lanko svérkou A a ujistéte
se, ze v této poloze regulacni klapka karburatoru je zcela zaviena, Cili Ze lanko
v dlsledku svého velkého predpéti neustale — tedy i pfi zcela uvolnéném
plynovém pedalu — ¢astecné neotevira plyn. Spravné namontované plynové
lanko ma tedy urcitou vali, projevujici se malym ,mrtvym chodem" plynového
pedalu, jehoZ velikost Ize nasledné doladit napf. pomoci pravé sefizovaci
matice na bowdenu Obr./Fig. 4.

V tomto okamziku je nezbytné nové nastavit i druhy koncovy doraz, urcujici
maximalni mozné seslapnuti plynového pedalu a tim pIné otevieni
karburatoru.

Tento doraz musi byt nastaven akorat — tedy tak, aby jednak zbytec¢né dlouhy
chod pedalu neumoznoval lankem pacit karburatorem (v tomto pripadé
zkrat'te chod pedalu vétSim vySroubovanim dorazu C na Obr./Fig. 3) a na
druhé strané ale aby zcela postacoval na natoceni klapky karburatoru do
maximalni polohy.

Po nalezeni jeho optimalni polohy stranovym klicem 10 mm doraz utazenim
kontramatice zajistéte.

Nasledné (pfi nestartovaném motoru) rukou opakované na doraz stlacte a
pust'te plynovy pedal a prekontrolujte tim jednak bezvadny chod pedalu, ale
hlavné se ujistéte, Ze obé krajni polohy plynu jsou spravné nastaveny.

Ujisténi se o spravném sefizeni plynového lanka je snadno
proveditelné i kontrolou jeho napnuti, kdy v obou krajnich
polohach — pti zcela uvolnéném i piné seslapnutém
plynovém pedalu — musi lanko ve stfedni ¢asti mimo bowden
(viz Obr./Fig. 6) umoznovat malé vychyleni +/- nahoru i
dolli o0 cca 5mm.

Fig. 6
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Nastaveni polohy brzdového pedalu (pedal na levé strané z pohledu jezdce)

Uvolnéte ryhovanou matici A tahla, spojujiciho brzdovy pedal s pakou
brzdového valce Obr./Fig. 7 natolik, aby pfi nastavovani polohy
pedalu zlstala paka brzdového valce stale opfena v bodé B o télo
brzdového valce (tedy aby jste pfi pfipadném nasledném nastaveni
sklonu pedalu vice dopredu nezacali trvale brzdit).

Klicem 10 mm uvolnéte kontramatici A na Obr./Fig. 8 dorazového
Sroubu M6 a nasledné jeho otacenim ve sméru ¢i proti sméru
hodinovych rucicek nastavte pedal do polohy, kdy se prostrednictvim
hlavy Sroubu opira o rdm v potiebné pozici (opét kdy noha, zlehynka se
dotykajici brzdového pedalu, zaujima Uhel odpovidajici Obr./Fig. 23).
Po nastaveni pozadované polohy pedalu Sroub zajistéte dotazeni jeho
kontramatice A na Obr./Fig. 8.

Rukou dosroubujte ryhovanou matici A Obr./Fig. 7 tahla az k pace
brzdového valce a nasledné pridejte jesté zhruba dvé az tfi otacky, aby
se jeji poloha zajistila dosednutim jejiho vyfez na valeCek paky.

A POZOR : Pravidelné kontrolujte dotazeni Sroubtl pedald !

Nyni pfistoupime k instalaci bezpecnostniho lanka brzdy, tvoficiho
standardni soucast dodavky motokary.

Postupujte nasledovné :

Prehnutim lanka vytvoite presné v plilce oko a oba volné konce dle
Obr./Fig. 9 proviéknéte horejskem paky brzdového valce podél tahla
brzdy smérem k zadni ose motokary.

Nyni jednu pllku lanka zleva a druhou pllku lanka zprava zvnéjsku
obtocte kolem horni Casti paky brzdového valce a konce lanka
proviéknéte smérem k brzdovému pedalu okem na lanku.

Fig. 9

Oba konce bezpecnostniho lanka stejné jako na
Obr./Fig. 10 provléknéte navarenymi oky na brzdovém
pedalu a uchyt'te je (s urcitou vili) prostrednictvim
Sroubovych svorek, tvoficich soucast dodavky.

A POZOR :

Po nastaveni polohy pedalu se ujistéte, Ze pti
jeho seslapnuti je brzdovy valec ovladan
vyhradné prostiednictvim tahla a ne lanka,
které musi mit stale urcitou malou vdli a slouzi
vyhradné jako bezpecnostni pojistka.
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3T ROZCHOD PREDNI A ZADNI NAPRAVY

Z prepravnich d@vod( jsou kola jak zadni, tak i pfedni napravy namontovany na pfislusnych osic¢kach zavésl prednich kol,
resp. zadni ose, s co nejmensim rozchodem. Motokary EasyKart nicméné umoznuji ménit rozchod kol obou naprav.

PFi zméné rozchodu prednich kol postupujte nasledujicim
zpGsobem :

Prostfednictvim nastréného klice 22 mm kompletné vySroubuijte
samojistnou matici M14 (Obr./Fig. 11) a kolo sundejte z osicky
zavésu.

Preskladeijte (pridejte nebo uberte) distancni podlozky, nasazené na
osicku zavésu predniho kola na strané mezi jejim osazenim a loZiskem
v disku (zde na obr. napf. 2 ks silnych s vyskou 10 mm (pozice A na
Obr./Fig. 12) a 2 ks slabsich, polovi¢ni vysky 5 mm) az dosahnete
pozadovanou zménu hodnoty rozchodu predni napravy, nasledné
nasad'te kolo a zbyvajici podlozky, které opét zajistite matici M14

se samojistici vlozkou.

A POZOR :

Po dotazeni samojistné matice M14 predniho
kola zkontrolujte, jestli podlozky A mezi
osazenim ¢epu zavésu a loziskem v disku kola
nejsou prilis stlacovany (po dotazeni kola se
musi podlozkami dat rukou pootacet)

Pravy obrazek ukazuje celkové zmenseni rozchodu
predni napravy o 30 mm (10+5 mm na kazdém kole)
zévéskola  podiozky disk oproti stavu na vyobrazeni vlevo.

Pro dosaZeni optimalnich jizdnich vlastnosti motokary musi byt rozchod zadni napravy nastavovan ve vztahu k rozchodu kol
prednich a naopak.

Rozchod zadnich kol zménite nasledujicim zpiisobem :
Imbusovym klicem 6 mm uvolnéte Sroub A naboje kola a naboj

s kolem kompletné stahnéte ze zadni osy.

Nasledné vnitfek naboje a povrch pfislusné ¢asti zadni osy diikladné
odmastéte (napr. za pouziti technického benzinu), aby jste pfi
provozu vyloucili moznost posunuti naboje po ose.

Pfi zpétné montazi naboje s kolem na zadni osu stanovte pfislusnou
hodnotu B vzdalenosti mezi ndbojem a drzakem loZiskového domku
Obr./Fig. 13.

Naboj kola v poZadované poloze zajistéte dotazenim imbusového
Sroubu A.

Totéz opakujte s druhym kolem na opacné strané zadni osy, kdy
naboj kola opét nastavte na shodnou vzdalenost B od vnéjsiho drzaku
loZiskového domku.

Na zavér premérte celkovou hodnotu rozchodu zadni ndpravy, zda !
neprekracuje maximalini povoleny limit pro danou t¥idu. Fig. 13

[
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Kontrola rozchodu pfFedni a zadni napravy

Po dokonceni prestaveni kol, jak predni tak zadni napravy, bude dobre prekontrolovat hodnoty jejich celkového rozchodu.

PFi kontrolnim méFeni Obr./Fig. 14 zjist'ujte vzdalenost mezi vnéjsimi (nejvzdalenéjsimi) ¢astmi kol, resp. rafkd kol.

A POZOR : Neprekracuje nikdy hodnoty, uvedené v tabulce 3 T.

Fig. 14

A P

rozchod vzadu

rozchod vpredu

TABULKA 3T
Rozchod vpredu Rozchod vzadu
Model Rozvor
minimalni maximalni minimalni maximalni
EasyKart 50 920 mm 1 040 mm 800 mm
EasyKart 60 890 mm 950 mm 950 mm 1100 mm 900 mm
EasyKart 100 1 050 mm 1110 mm 1 300 mm 1 400 mm
EasyKart 125 1 050 mm 1110 mm 1 300 mm 1 400 mm
kartingBASE
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4T SBIHAVOST prednich kol

Nasmérovani prednich kol neni nic jiného nez nastaveni sbihavosti, ktera musi byt pravidelné kontrolovana — jednak cas od
Casu, nebo po kazdém narazu do fizeni v ddsledku havarie ¢i kolize na trati s jinou motokarou, nebo po vyméné pfislusného dilu

na fizeni.

K provedeni této kontroly jsou doporucené dva nasledujici
zpisoby :

Prvni metoda :

- demontujte obé pfedni kola i s pfipadnymi rozpérnymi
podlozkami pro Upravu rozchodu

- natocte volant do pfimého sméru

- na osicky zavésu prednich kol nasad'te specialni pfipravky
FreeLine pro sefizovani sbihavosti — C na Obr./Fig. 15.

- zmérte vzdalenosti mezi prednimi A a zadnimi B rameny
pripravku (Obr./Fig. 15), které musi byt stejné.

To znadi, ze vodorovné sméfovani obou ramen je
navzajem paralelni (rovnobézné) a v tomto pfipadé Ize
fict, Ze mate nulovou sbihavost.

Fig. 16

Jestlize se naméFené hodnoty A a B shoduji, opét mizeme
fikat, Ze mame hodnotu sbihavosti ,na nule™.

Fig. 15

Druha metoda : V pfipadé, Ze nemate specialni pripravky
pro sefizovani sbihavosti pouzijte nasledujici postup :

- natocte volant do pfimého sméru

- ve stfedu béhounu obou pneumatik vytvorte kontrastnim
(bilym) popisovacem znacky (Obr./Fig. 16)

- pfi nepohnutém volantu (tedy sméfujicim stéle do pfimého
sméru) obé kola natocte znackami dopfedu a pomoci napf.
obycejného svijeciho metru co mozno nejpresnéji zmérte
vzdalenost A mezi znackami Obr./Fig. 17 (Cili vice ¢i méné
presné napodobujeme zjiStovani predni hodnoty A z prvni
metody)

- obé kola pootocte o 180° dozadu a opét zméfte vzdalenost B
mezi znackami Obr./Fig. 17.
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SERIZENI SBIHAVOSTI

V pripad€, ze obé namérfené hodnoty jsou rozdilné, nebo pfi vyméné
napf. jedné ze spojovacich tydi fizeni, je nezbytné nasledujicim
zplsobem sbihavost sefidit :

Pomoci dvou stranovych kli¢l 13 mm postupné uvolnéte konické
kontramatice A i B na Obr./Fig. 18 a Obr./Fig. 19 mezi obéma konci
spojovacich tyci a na nich nasroubovanymi pohyblivymi kloubky fizeni.

A POZOR :

Zlaté galvanicky pokovené konické kontramatice B na vnitfku u
volantové tyce (Obr./Fig. 19) maji levy, tedy obraceny zavit,
zatimco stfibrné na opacném konci u zavéstl predniho kola A

maji standardni, pravy zavit (Obr./Fig. 18).

Po uvolnéni vSech Ctyf kontramatic natocte volant do pfimého sméru a
otacenim spojovacich tyci fizeni (viz Obr./Fig. 20) zjednodusené
feceno zkracujete nebo prodluzujete jejich délku. Nasledné provadéjte
prvni (Obr./Fig. 15) nebo druhou metodou (Obr./Fig. 17) méreni
aktualnich hodnot A a B sbihavosti, dokud nedocilite jejich shodnych
hodnot.

Nalezené nastaveni nulové sbihavosti zafixujte dotazenim
vSech Ctyf kontramatic, opét za pomoci dvou stranovych
kli¢G 13 mm.

Naposled proméFenim prekontrolujte, Ze pfi utahovani
kontramatic se sbihavost ,nehnula" a zlstala nulova.

Na Uplny zavér se ujistéte, Ze po dotazeni kontramatic neni
hybnost tahel Fizeni ni¢im omezovana a pohyblivé kloubky
na obou koncich spojovacich ty¢i fizeni maji do obou smér{
dostatecnou moznost pohybu (jsou usazeny ve stredové
(vodorovné) poloze a neopiraji se tudiz v jedné z krajnich
poloh).

5T PREDNI STABILIZATOR

U provedeni EasyKart 100 a 125 je sériové namontovan predni
stabilizator Obr./Fig. 21.

Funkci stabilizatoru je (prostfednictvim zmény tuhosti predni
¢ast ramu) umoznit zvySeni (je-li namontovan) a opacné
snizeni (je-li odebran) adheze prednich pneumatik, tedy zménit
tzv. ,Grip®.

Prakticka rada : v pripadé mokré trati se doporucuje
stabilizator demontovat.

Pro demontaz stabilizatoru staci imbusovym klicem 6 mm
uvolnit 4 Srouby na obou konzolich stabilizatoru A, tyto
pretahnout smérem do stfedu na vlastni stabilizator a vse
nasledné z ramu vyjmout.
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6T PALIVOVA NADRZ

Palivova nadrz predstavuje velice dllezitou soucast motokary — od jejiho bezvadného stavu jak z pohledu dokonalé funkénosti,
tak i Cistoty, zavisi vykon a Zivotnost vaseho motoru.
Nebude tedy jisté na Skodu zde uvést nékolik zakladnich pravidel, jejichz dodrzovani vas ochrani pred pfipadnymi problémy :

1. Pred transportem po tréninku ¢i zavodé vzdy
dlsledné vyprazdnéte nadrz a vyfoukejte palivo
z privodnich hadiCek. Stejné tak vypust'te benzin z
karburatoru, aby usazeny olej nezanasel trysky a
nerozeziral jeho tésnéni a membrany.

2. Pravidelné kontrolujte stav benzinovych hadicek —
jestli nejsou popraskané nebo o vozovku obrousené.

3. Stejné tak kontrolujte spravnost napojeni a stav
hadicky odvzdusnéni nadrze A na nadobku prepadu
B na Obr./Fig. 22.

4. U nadobky piepadu kontrolujte funkénost (schopnost
zachytit a ,nepustit"), dale stejné jako u nadrze
Cistotu vnéjsku ale hlavné vnitrku, uchyceni a
prdchodnost odvétravaciho otvoru B !

5. Primo na pfivodni palivovou hadi¢ku od nadrze ke karburatoru (pozice C na . v
Obr./Fig. 22) méjte na prihodném misté vzdy instalovany palivovy mikrofiltr ':'r {2l o ;E
s pripojovacimi prirubami — viz Obr./Fig. 22 D

(vnitfni/vnéjsi @ pfirub : 6/8 mm). Fig. 22 D

Tento filtr je potfeba ménit po kazdych projetych 50 litrech paliva.

7T SEDACKA

Sedacka spolu se svymi vzpérami pfedstavuje dileZity prvek motokarového podvozku, jeji umisténi a zplisob uchyceni musi
umoziovat dosahnout pozadované torzni tuhosti podvozku a spravné rozloZeni hmotnosti jezdce na predni a zadni napravu.

Spravny posaz jezdce v motokare vidite na Obr./Fig. 23. VSimnéte si polohy pazi a nohou, pfesné fec¢eno Ghlu pokrceni loktd
a kolen, které nesmi byt témér natazené (propnuté), ani prilis pokréené.

Plati zakladni pravidlo, Ze nohy v zadném pfipadé nesméji pfichazet do kontaktu se spojovacimi
tyCemi fizeni. Zde si Ize dopomoci specidlnimi podlozkami, instalovanymi na podlahu motokary pod
paty bot pilota.

v A

U jezdcl malého vzrlstu se navic pedaly ,pfiblizi* montazi ndstavci - |

- na motokarach modelové fady EasyKart 60 je z vyrobniho zavodu poloha sedacky uzplisobena pro
jezdce stfedniho vzristu odpovidajiciho véku 10 — 12 let

- sedacka modelu EasyKart 100 uzpidsobena pro jezdce stfedniho vzrlstu odpovidajiciho véku 12 — 16 let

- sedacka modelu EasyKart 125 uzpisobena pro jezdce stfedniho vzrlstu odpovidajiciho véku
16ti let a vysSe

Navic pro uzptsobeni vaseho posezu v motokare EasyKart, kromé nastaveni pedall (viz kapitola
2T), mize postadit vypolstrovani ¢asti opéraku sedacky. K tomuto Gcelu se osvédcuje specialni
bocni ochranné polstrovani do sedacky z nabidkové fady prislusenstvi FreeLine
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Velice dileZita je také poloha chodidel, které pfi pouhém dotyku
s pedaly (bez jejich seslapnuti) musi byt ve zcela pfirozené
poloze (viz Obr./Fig. 23) tak, aby pIného seslapnuti plynového i
brzdového pedalu bylo dosahovano bez potfeby znacného tréeni
(napinani) chodidla v kotniku ¢i propinani nohou v kolenech.

. * ,

-

Stejné tak poloha rukou, svirajici vénec volantu, ma odpovidat
vyobrazeni na Obr./Fig. 24, aby fizeni motokary bylo zalezitosti
pohybu rukou a nebylo zapotfebi vytaceni ramen, kterymi se pfi
fizeni v podstaté nema viibec pohybovat.

8T BRZDOVE USTROJi

A POZOR : Pred zahajenim vlastniho jezdéni zkontrolujte ,naprazdno" funkénost brzd motokary!

Brzdové Ustroji na motokarach rady EasyKart plsobi vyhradné na
zadni napravu. Dfive, nez se zaCnete pokouset vyuZivat plny brzdovy
vykon motokary, je nezbytné brzdové Ustroji ,zahrat".

Takze doporucujeme po nékolik Gvodnich minut jizdy provadét kratka,
mirna brzdéni, ¢imz vyloucite moznost nahlého prehtati a nasledného
«zesklovaténi™ povrchu brzdového kotouce a brzdového oblozeni, coz

by vas donutilo zastavit a nechat kompletné brzdy vychladnout.

Poté, co jste takto jednoduse provedli nezbytné ohfati exponovanych
dild, prekontrolujte dotazeni veskerych Sroubovych spojd brzdového
Ustroji, naCez je vasSe motokara pfipravena poskytovat vam maximum
svého brzdného vykonu.
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/_\ POZOR : Pravidelné kontrolujte tloustku brzdového oblozeni.
" Nejdéle po 2 letech vyménte brzdovou kapalinu.

Postupné opotiebeni brzdovych desticek je spojeno se zvétsuijici se hodnotou mezery A mezi nimi a brzdovym kotoucem
(Obr./Fig. 26). Druhotnym projevem jejich opotfebeni je i vyrazné prodlouzeni chodu brzdového pedalu o pfislusnou hodnotu
B (Obr./Fig. 27).

V zavislosti na stupni opotfebeni je mozno vloZenim pfislusnych podlozek pod
brzdovou desticku zmensit hodnotu mezery A (Obr./Fig. 26) a tim i zkratit chod
brzdového pedalu. PodloZky jsou dodavany ve dvou tloustkach : 0,5 a 1,0 mm.

Tyto podlozky pod brzdové desticky
naleznete v nabidce pfislusenstvi
FreeLine.

Fig. 26

9T PREVOD

Pfenos vykonu motoru na zadni osu se uskuteCfiuje prostfednictvim fet€zu. Jedna se o specificky, nicméné v kartingu
vSeobecné pouzivany typ fetézu oznaceni 219 s rozteci 7,775 mm (v pripadé FreelLine, resp. 7,779 mm u fetézu CZ).
Rovinnost rozety s hnacim pastorkem motoru i vile fetézu jsou nastaveny pfi montazi ve vyrobnim zavodé, nicméné u nové
motokary po ujeti nékolika kol a nasledné periodicky kontrolujte oba tyto dlilezité parametry fetézového prevodu — rovinnost a
napnuti retézu — viz dale v ¢asti MOTOR tohoto Manualu.

Prevodovy pomér : hnaci pastorek - rozeta, namontovany pfi vyrobé na nové motokare (je uveden tuéné v nasledujici
prehledové tabulce) je dalo by se fict ,zlatou stfedni cestou® a je vhodny pro vétsinu kartingovych okruhl. Nicméné je

v souladu s provadécimi a sportovné-technickymi fady pro jednotlivé zavody mozna zaména rozety za jinou s odliSnym poctem
zub(, uvedenymi niZe v pfehledové tabulce prevodd.

V nékterych pripadech bude zaména rozety spojena s nezbytnym pouzitim fetézu s vétsim poctem clankd — opét viz tabulka.

PREHLED PREVODU

EasyKart 50 EasyKart 60 EasyKart 100 EasyKart 125
Hnaci pastorek Z=9 Z=10 zZ=11 Z=11
Rozeta Z =280 Z=76-78-80-82-84 | Z=78-80-82-84-86 Z=78-80-82-84-86
Retéz 106 102 -104 * 104 - 106 — 108 * 104 - 106 — 108 *

Z = pocet zubd
*  pocet ¢lankd fetézu
Tucéné uvedené hodnoty u variantnich feSeni = dodavano z vyroby na nové motokare

Pri kazdé zameéné rozety se ujistéte, Ze motor s novym zpievodovanim neprekracuje své maximalni
povolené otacky, které jsou :

A POZOR: Max. povolené otacky motorti : 11 000 ot/min pro motor 50 ccm (EasyKart 50)
12 500 ot/min pro motor 62 ccm (EasyKart 60)
15 500 ot/min pro motory 100/125 ccm (EasyKart 100/125)

Béhem rozjizdek nekolikrat specialnim sprejem na Fetézy (nebo alespori olejem) dlikladné Fetéz
POZOR : pvror'[]aite. _Doporuéujgme maz_énl' prf)vévdét na jll'zdoe thé’Eém_ fetézu, t,edy,ih,ngd po za’stavenl'. Betéz se
A trenim a vlivem rychlé rotace intenzivné zahriva, coz umoznuje snadné vzlinani mazaciho prostredku
mezi ¢lanky a valecky.
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10T ZADNI OSA

Na vasi motokare je pouzita zadni osa vyrobkové fady
FreeLine.

Na konci této kapitoly je pfehledova TABULKA ZADNICH 0S &
NABOJU0 KOL, kde jsou pravé uvedeny kombinace zadnich os a

nabojid kol, pouZité na jednotlivych provedenich motokar EasyKart.

Pfipadna zaména zadni osy vyZaduje respektovat typ (rozméry a
oznaceni) pévodniho osazeni z vyroby, nebot’ toto byly specialné
pro vasi motokaru zvoleno na zakladé vysledk( rozsahlého
testovani a jizdnich zkousek. Zvolené originalni osazeni je tedy
optimalnim kompromisem mezi tuhosti a krutem zadni osy.

Nahrazeni zadni osy jinym, neoriginalnim druhem, je zakdzano
predpisy znackové trofeje EasyKart.

Ke snadné identifikaci zadni osy slouzi popis, vypaleny pomoci
laseru na jednom z jeho konci — viz A na Obr./Fig. 28.

TABULKA ZADNICH OS & NABOJU KOL

EasyKart 60 EasyKart 60 EasyKart 100 EasyKart 125
Zadni osa 25 x 880 B 25 x960 C 30x5x1000M 40x3x1040M
Naboje zadnich kol Al 25 x 50 Al 25 x50 Al 30 x 100 Al 40 x 100

11T KOLA A PNEUMATIKY

Pro zavody jsou predepsané pneumatiky obchodni znacky easykart (z produkce firmy VEGA).

Rozméry a doporucené hodnoty husténi jsou uvedeny v nasledujici tabulce :

PREHLED ROZMERU A HUSTENI PNEUMATIK

EasyKart 50 EasyKart 60 EasyKart 100 / 125
Oznacenifrozméry | Tlak v pneu | Oznaceni/frozméry | Tlak v pneu | OznaCeni/rozméry | Tlak v pneu
Predni SLICK ETS 4,0/100-5 | 1,0BAR £ 0,2 | ETS4,0/10,0-5 | 1,0BAR £0,2 4,5/10,0 - 5 0,8 BAR £ 0,2
Zadni SLICK ETS 5,0/11,0-5 | 1,0BAR+£0,2 | ETS5,0/11,0-5 | 1,0 BAR £0,2 7,1/11,0-5 0,8 BAR £ 0,2
Predni RAIN ETR 4,0/10,0-5 | 1,0BAR £0,2 | ETR4,0/10,0-5 | 1,0 BAR 0,2 4,0/10,0 -5 0,8 BAR £ 0,2
Zadni RAIN ETR 5,0/11,0-5 | 1,0BAR £0,2 | ETR5,0/11,0-5 | 1,0 BAR £ 0,2 6,0/11,0-5 0,8 BAR £ 0,2

SLICK — suché pneumatiky bez vzorku

RAIN — mokré pneumatiky do desté

Zde v tabulce uvedené hodnoty husténi uvadéji tlak ve ,studenych® (jizdou nezahfatych) pneumatikach, tedy kdy pneumatiky a
vzduch v nich maji teplotu okoli.

/N POZOR:

Zadni kola jsou k naboiji pfisSroubovany prostrednictvim samojisticich matic M8

s limcem. Vzhledem k jejich konstrukénimu urceni a s ohledem na vasi bezpecnost
doporucujeme tyto matice po kazdych 4 + 6 uvolnénich a opétovnych utazenich
nahradit novymi.

@)
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Pneumatiky nové motokary jsou tzv. SLICK, tedy hladké bez vzorku.
V béhounu maji vytvoreno nekolik kruhovych prohlubni A na
Obr./Fig. 28A , priiméru 5 mm a stejné tak 5 mm hlubokych,
slouzicich ke zjisténi opotrebeni (tloustky zbyvajiciho béhounu).

Pneumatika musi byt vyménéna za novou drive, nez tyto kontrolni
ukazatelé zbyvajici tloustky béhounu zcela ,zmizi".

Prezuti motokarové pneumatiky je vcelku jednoducha operace,
nicméné vyzadujici specidlni naradi a znalost nékolika ,figlG".

Nejednodusi bude postupovat dle instrukci FreeLine, pfipadné

priloZzenych k novym pneumatikam, nebo v krajnim pfipadé se obratit
na stredisko EasyPoint, které tento typ sluzeb bézné nabizi.

—

KOLA (DISKY)

PFi nasazovani novych pneumatik na disk vzdy
respektujte na pneumatice vyznaceny smér
rotace.

Disky pochazi z fady pfislusenstvi FreeLine a jejich rozméry (oznaceni) je uvedeno v nasledujici tabulce :

EasyKart 50 EasyKart 60

SLICK / RAIN

EasyKart 100 EasyKart 125

SLICK RAIN

Predni disky

5" CR 115 A-OR
5" CH 110 A-NE

5" CR 115 A-OR
5" CH 110 A-NE

5" CR 115 A-OR

5"CH130 A

5"CH130 A

Zadni disky

5" DR 150 A-OR
5" DH 150 A-NE

5" CR 115 A-OR
5" CH 110 A-NE

5" DR 150 A-OR

5" DH 210 A

5" DH 210 A

Poznémka : oznaceni OR znaci zlatou povrchovou Upravu diski (z italského oro), oznaceni NE Cernou (2 italského nero)

AN

| stici éroubky do disku |

jistici Sroubky do disku

U vyssich tfid 100/125 jsou na prednich (Obr./Fig. 29) stejné jako na zadnich kolech (Obr./Fig. 30) po nazuti pneumatiky do
disku nasroubovany jistici Sroubky. Tyto byly novymi mezinarodnimi predpisy povinné zavedeny, aby zabranovali v zatéckach
svléknuti patky pneumatiky z rafku v pfipadé velmi malého tlaku v pneumatice (nap¥. i z ddvodu unikajiciho vzduchu v pribéhu
rozjizd'ky pfi ,pichnut™ kola).

Pfi demontazi pneumatiky z rafku je nezbytné tyto jistici Srouby z disku vySroubovat a po nazuti nové pneu je opét vratit na
misto v disku.

Samojistici matice s limcem Obr./Fig. 30, drZici zadni kola na naboji, zarucuji

svoji funkcénost pro 5 uvolnéni a opétovnych utazeni (v souladu s normou ISO
2320). V ramci vasi bezpecnosti vam doporucujeme neprekracovat tento pocet

pouziti.

/N POZOR:
A\ POZOR :

Pro zajisténi vasi bezpecnosti a spolehlivosti, a v souladu s danymi sportovné-technickymi fady,
pouzivejte vyhradné originalni dily z produkce FreeLine.
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12T PRAVIDELNE KONTROLY A UDRZBA

KDY

co

POZADOVANA CINNOST

Pred zapocetim rozjizdék

Bezpecnostniho lanko brzdy

Kontrola funk¢énosti

Brzdové desticky

Kontrola stavu

Spojovaci tyce Fizeni

Kontrola stavu

Rozchod kol a shihavost

Kontrola

Kola

Kontrola dotazeni Sroubl * * *

Palivova nadrz

Kontrola stavu a funk¢énosti

Pneumatiky

Kontrola opotfebeni a tlaku
v pneumatikach

Palivové hadicky

Kontrola stavu

Vycisténi a promazani vSech trecich

Podvozek Casti motokary (loZisek, hybnych kloub(
fizeni a pedall apod.)
Po skonceni rozjizdek Tlumic sani Demontovat a uvnitf i z vnéjsku vycistit
Retéz Ocistit a promazat
Retéz Vyménit za novy

Po kazdych 8 + 10 motohodinach

Brzdové desticky

Vymenit za nové

Pneumatiky

Vymeénit za nové

Palivova nadrz

Uvnitf vycistit

Nadobka prepadu palivové nadrze

UvnitF vycistit

Po kazdych 15 + 20 motohodinach

Palivové hadicky

Vymeénit za nové

Lanko plynu

Vymenit za nové

Podvozek

Kontrola dotaZeni véech Sroubd

Kazdy rok

Brzdové Ustroji

Tésnici O-krouzky vyménit za nové

Kazdé 2 roky

Brzdové Ustroji

Vymeénit brzdovou kapalinu

* *x x  Samojistici matice s limcem, drzici zadni kola na naboji, zaruCuji svoji funkCnost pro 5 uvolnéni a opétovnych
utazeni (v souladu s normou ISO 2320). V ramci vasi bezpecnosti vam doporucujeme neprekracovat tento pocet

pouziti.

kartingBASE
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iM POPIS MOTORU

Rada motord, nalezicich do kategorie TaG (Touch and Go — v pripadé kartingu je zrejmé nejriléhavejsy : Stiskni startér a
Pridanim plynu se rozjed), byla specialné zkonstruovana a vyrobena pro pohon motokar, at’ pro zavodni nebo hobby vyurziti, ale
vzdy na uzavienych okruzich uréenych pro tuto motoristickou disciplinu.

Pfi navrhovani téchto motord vyrobce vychazel ze svych bohatych zkuSenosti s vykonymi motokarovymi motory, aby vam
nabidl maximalni Zivotnost a spolehlivost vSech jeho komponenttl, samozfejmé za podminek uZivani v rdmci stanovenych
provoznich limitd.

S ohledem na finalni uZivatele a zplsob provozovani motokar, tedy s ohledem na vék a hmotnost jezdcd, na charakter zavodd Ci
hobby jezdéni atd., byly pro pohon jednotlivych typl pouZity rozlicné motory. Tyto se li$i jak svym objemem, tak samoziejmé
vykonem, ale i principem ovladani pInéni valcd (rozvod, ovladany pistem, nebo prostfednictvim sacich lamelovych klapek).

Konkrétné — motokary jednotlivych tfid EasyKart jsou osazeny nasledujicimi typy motord :
e Motor 50 ccm - Vzduchem chlazeny motor s nucenym proudénim vzduchu

vyrobce : Blue Bird Industries (Italy) PInéni valce ovladané pistem (Piston Port)
- Rudni startovani pomoci lanka

e  Motor 62 ccm - Vzduchem chlazeny motor
vyrobce : IAME — Parilla (Italy) - PInéni valce ovladané pistem (Piston Port)
- Startovani el. startérem

e Motor 100 / 125 ccm - Motory chlazené vzduchem
vyrobce : IAME — Parilla (Italy) - PInéni valce ovladané sacimi lamelovymi klapkami
- Startovani el. startérem

Vsechny motory jsou jednovalcové a pracuji na dvoutaktnim principu,
kdy pohonou smés tvoii smés benzinu s olejem — viz kapitola 2M.

Poznamka :

Nasledujici text se tyka vyhradné motord tfid 62 / 100 / 125 ccm
z produkce 1AME  EXHIIEY (nenf-/i uvedeno jinak)

Blok motoru je ze slitiny lehkych kov{. Valec ma vioZenou litinovou
vlozku, vyrobenou z odstiedivé odlitého polotovaru piné valcového
tvaru (bez predlévani kanal), coZ ve vysledku zaruCuje nejvyssi
stalost a homogenitu kluznych vlastnosti povrchu valce.

Samostatna hlava motoru je s valcem spojena prostfednictvim
prichozich svornikd.

Klikova htidel je skladana, uloZena v kulickovych loZiskach.

Je vyrobena z legované oceli, cementovana a tepelné zpracovana.
Qjnice je vyrobena z vykovku a obé jejich oka jsou osazeny klecovymi
jehlovymi loZisky.

Elektronické zapalovani sestava z rotoru a prislusnych Ctyfpolovych
stator(i se zabudovanym spinacem zapalovani, a dale z
vysokonapét'ové civky zapalovani a ovladaci skfinky s Fidici
mikroprocesorovou jednotkou (POWER-PACK).

Elektricka vybava je dodavana vcetné kompletni kabelaze.

Zakladni principy funkci elektrické vybavy motor{l jsou nasleduijici :

-V okamziku startovani fidici jednotka aktivuje Booster - jakysi pomocny obvod, jehoZ Ukolem je pro snadné&jsi nastartovani
motoru znasobit energii jiskry zapalovaci svicky.

- Zapalovani, kromé jiného, pfi bézném provozu motoru prostfednictvim elektronické Fidici jednotky znovudobiji baterii,
slouzici vyhradné k nastartovani motoru.

- Svicka zapalovani dava jiskru i bez namontované baterie. V nezbytném prfipadé je tedy mozné motor nastartovat
roztoCenim klikové hiidele prostrednictvim externiho elektrického startéru.
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Motory jsou opatteny elektrickym startérem. Stlacenim startovaciho tlacitka se aktivuje soustroji ozubeného pfevodu motoru
startéru, opatreného vysouvaci spiralovitou Sroubovici (typu Bendix), prostiednictvi které je ozubeny pastorek startéru zasunut
do ozubeni vénce, namontovaného na unaseci spojky.

Po nastartovani motoru se cely tento vysouvaci mechanizmus startéru sdm automaticky vyradi z ¢innosti a uvede do klidového
stavu.

Ridici jednotka startéru POWER-PACK je navic vybavena systémem “anti-restart”, ktery v pfipadé stisknuti startovaciho tlacitka
u jiz béziho motoru zabraruje opétovnému zaucinkovani startéru.

Motor je dale opatfen suchou odstredivou spojkou, nevyzadujici takika Zadnou udrzbu, se snadno vymeénitelnym ozubenym
pastorkem fetézového prevodu.

Karburator membranového typu (fady Tillotson HL) v sobé obsahuje integrované palivové Cerpadlo a filtr, a je schopen fungovat
v jakékoliv poloze.

Bez(drzbova uzaviena baterie (12 V - 7,2 Ah) je dodavana jiz namontovana ve svém drzaku pod ovladacim panelem fidici
jednotky POWER-PACK.

Vyfukovy systém, obsazeny v dodavce, je k tomuto motor pIné optimalizovan a peclivé vyladén, aby zarucoval co nejvyssi
mozny vykon.

2M POHONNA SMES BENZINU S OLEJEM

Pouzivejte pro dany zavod predepsany typ benzinu (Super), do kterého primichejte olej 2T EASYKART v nasledujicim poméru :
- 1:20 (5 %) pro motor IAME 62 (100/125)
- 1:25(4 %) pro motor 50 ccm

Pozndmka :
Pro motory 60/100/125 vyrobce IAME doporucuje néktery z nasledujicich typd oleji : SHELL - ADVANCE RACING M,
ELF - HTX 909, ERG - K KART 2T — CORSE , ERG - K KART FORMULA , a to v poméru 6 %.
Jedna se o olej na badzi ricinu, garantujici optimalni mazani i pfi vysokych provoznich teplotdch
a extrémni zatéz,

Na druhé strané po spalovani ricinového oleje zdstavaji urcité nespalené zbytecky gumovitého
charakteru (coZ vyplyvd ze samotné podstaty ricinu), které maji tendenci vytvaret poviak na
cele pistu a ve spalovacim prostoru hlavy vélce. Je tedy vhodné nejdéle po kaZdych 10
motohodindch provést demontaZ hlavy valce a zkontrolovat pist a spalovaci prostor a v pripadé
potreby usady odstranit napr. za pomoci technického benzinu ¢i jiného rozpoustedia.

V Zadném pripadé ale usady neodstrariujte mechanicky za pomoci napr. sroubovaku, sabru i
dokonce smirkového platna.

Po naplnéni nadrze palivem se pred zapoCetim startovan/ (pred stisknutim zeleného startovaciho tlacitka START na oviadacim
panelu) vzdy ujistéte, Ze palivova smés doputovala az do karburatoru.

Vyvarujte se “nasavani” paliva z nadrze do karburdatoru prostrednictvim protaceni motoru elektrickym startérem, nebot’ tak
zplsobite zbytecné, ale pfedevsim vyrazné vybiti startovaci baterie.

DOPORUCENT :

Palivo do karburatoru pied startovanim dostanete , nafouknutim karburatoru”, ¢ili na vicku karburatoru z
natrubku sejméte palivovou hadicku a dale pak hadicku, propojujici viastni palivovou nadrz s prepadovou
sbérnou nadrzkou jejiho odvzdusnéni. Fouknutim pusou do odvzdusnéni nadrze vytvorite v nadrzi pretlak, v
jehoz diisledku palivo naplni hadicku, vedouci ke karburatoru. Pfesvédcte se, Ze v ni nejsou vzduchové bubliny a
nasad'te ji zpét na natrubek vicka karburatoru. Nezapomeiite nasadit zpatky i druhou hadic¢ku odvzdusnéni
nadrze.

Pfi manipulaci s palivem nekufte a nepouzivejte naradi, které méze zplsobit elektrické Ci statické
A POZOR : jiskieni.
Stejné tak s palivem nemanipulujte v blizkosti rozpalenych Casti motokary nebo otevieného ohné.
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3M SERIZOVANI KARBURATORU

SROUB | NASTAVENI OTACEK VOLNOBEHU || IDLING [aidling]

PEVNA TRYSKA BOHATOSTI SMESI

VE VYSOKYCH OTACKACH

sroue L BoHaTosTI sMEsI il LOW [lau]
3
! .’é V NIZKYCH OTACKACH
e 11.0.
- e\
‘_‘ BOHATSI [ 1% T.o. % 1.0. Y CHUDSI
. o SMES " SMES
— 1%2 10.

T.O0. " = otaky otevieni (vySroubovani resp. zasroubovani) regulaénich Sroubd
Karburatory jsou z montaze dodavany s maximalni nastavenou bohatosti smési (ve vysokych otackéch).
Srouby L & I jsou z vyroby nastavené tak, aby umoznovaly nastartovani a nasledny chod motoru.
Originalni nastaveni karburatoru obnovite nasledujicim zplisobem :

o Sroub L (LOW) bohatosti smési v nizkych otackach po zasroubovani na doraz (ve sméru hodinovych rudi¢ek) u motoru 62
ccm nasledné o 1 /4 T.0. vySroubuite, resp. o 1 1/, T.0. u motoru 100 / 125 ccm.

o Sroub I (IDLING)) otatek volnobéhu nastavte tak, aby se dotkl paky, ovladajici skrtici klapku a nasledné jej zadroubuite ve
sméru hodinovych rucicek o 1 + 2 T.O.

Toto by mélo byt optimalni nastaveni pro ,teply" (jizdou zahfaty) motor.

V zavislosti na vnéjsich podminkach, jako jsou napt. nadmorska vyska (resp. atmosfericky tlak) ¢i teplota okolniho vzduchu,
bude pro dosahovani optimalniho vykonu motoru nezbytné provadét urcité korekce v nastaveni karburatoru.

Nikdy nezasroubovavejte Sroub bohatosti smési v nizkych otackach L pod hodnotu jeho vySroubovani o
. 1%/,T.0.umotoru 62 ccm, resp. hodnotu 1 */, T.0. u motoru 100 / 125 ccm.
POZOR : 7 — T —— . Z R T
Takto vyrazné zasroubovani by zpUsobilo natolik velké ochuzeni smési, Zze motor by se prehrival a
nasledné by mohlo dojit k jeho zadfeni.

. Nedotahujte jehlovy Sroub L na doraz silou. To by mohlo poskodit kuzelovou plochu, na které tento
POZOR: 5 . p o7 p
sroub doseda, a ucinit tak karburator nepouzitelny.

o Motokaru usad'te na pfepravni vozik a nastartujte motor. Jestlize jsou volnobézné otacky prilis vysoké, snizte je otacenim
Sroubu I proti sméru hodinovych rucic¢ek, dokud odstrediva spojka neprestane zabirat.

¢ Pfiméfenym pfidavanim a zaviranim plynu po dobu 2 + 3 minut motor na pfepravnim voziku zahfejte.
¢ Nasledné motor absolvovanim néekolika kol zahfejte na optimalni provozni teplotu. Jestlize pti daném prevodovém poméru

jsou dosahované otacky oproti predepsanému maximu daného motoru pfilis nizké nebo naopak vysoké, miize byt nezbytné
zaménit pevnou trysku bohatosti smési ve vysokych otackach za vhodnéjsi.
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o Jestlize dosahované otacky jsou pfilis vysoké, bude pro zlepseni ,zatahu™ (zvyseni krouticiho momentu motoru z nizsich
otacek) zapotfebi nahradit originalni hlavni trysku bohatosti smési ve vysokych otackach tryskou s vyssi hodnotou (toto ale
neni mozné u motoru 125 ccm, kde jiZ z vyroby je pouZita tryska optimalni hodnoty a pro dany motor maximalni mozna).
A naopak — jestlize dosahované otacky motoru jsou prili$ nizké, bude nezbytné nahradit stavajici original tryskou nizsi
hodnoty.

Pri zaméné pevné trysky bohatosti smési se fid'te nasledujicimi pokyny :

POSTUP PRI ZAMENE PEVNE TRYSKY BOHATOSTI SMESI

1. Plochym Sroubovakem vysSroubujte kryci Sroub s tésnénim
Obr./Fig. 1.

2. Opét plochym Sroubovakem Sitky 3 mm vySroubujte vlastni
trysku (otacenim proti sméru hodinovych rucicek — bézny
zavit).

Pred vySroubovavanim trysky se ujistéte, ze Sroubovak je
usazen presné do stfedu zarezu (nuty) hlavy — jinak hrozi
poskozeni trysky (Obr./Fig. 2).

3. Trysku, kterou chcete do karburatoru namontovat, usad'te do otvoru a opatrné ji Sroubovakem zasroubujte (ve sméru
hodinovych rucicek). Pozor, aby tryska nesla ,pres zavit".
Trysku zasroubujte aZz na doraz — kdy dosahne své dosedaci plochy, a lehce dotahnéte.

Trysky vzdy dotahovat velice zlehka, jinak hrozi poskozeni dosedaci plochy uvnitf karburatoru !! Jestlize pfi tom pouzijete
momentovy kli¢, trysku dotahnéte na max. 0,5 Nm.

4. Nasroubujte (ve sméru hodinovych rucic¢ek) zpét kryci Sroub s tésnénim. Opét jestlize mate moznost pfi tom pouzit
momentovy kli¢, Sroub dotahnéte na max. 0,9 Nm, nebot’ drzi v téle karburatoru na pouhych 4 + 5 zavitech a jejich strzeni
by ucinilo karburator nepouzitelny.

c POZOR : Zaruka spravné ¢innosti zavodniho motoru je podminéna pouZzivanim vyhradné originalnich trysek
* stejného oznaceni, jako maji trysky namontované a dodavané s novym motorem.
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MOTORY JSOU DODAVANY S NASLEDUJICIM KARBURATOREM A SADOU TRYSEK :

Motor ccm 50 62 100 125
Karburator Walbro Tillotson HL 385 A Tillotson HL 384 A Tillotson HL 384 B
Sada trysek - KIT 10971 10972 10973/A

Obsah sady trysek — KITu, dodavané s novou motokarou

Tryska pro snizeni 0.73 a6 0.87
bohatosti smési ' ' )

Tryska jmenovité

hodpoty, ktefou jez 0,74 0,85 0,88
vyroby novy motor
osazen
Tryska pro zvySeni 0,76 0,86 11/
bohatosti smési 0,77 0,87

4M NASTARTOVANI A ZASTAVENI MOTORU

PFi zapojovani baterie pripojte vzdy nejdFive zaporny pol (-) a az nasledné poél kladny (+)
PFi odpojovani postupujte presné opacné : prvné odpojte kladny pdl (+) a nasledné zaporny (-)

Nastartovani motoru se provede stisknutim zeleného tlacitka na ovladacim panelu POWER - PACK.

Jestlize se béhem 5 vtefin nastartovani nedafi, prestaiite (prekontrolujte, zda je piny paliva karburator a pfivodni palivové
hadicky) a nasledné to zkuste znovu. Jsou upfednostiiovany kratké, ale opakujici se pokusy, pred dlouhym “tyranim” startéru a
predevsim startovaci baterie.

V piipadé, Ze se vdm nedafi motor nastartovat, fid'te se pokyny v kapitole 12M- ZAVADY A JEJICH ODSTRANOVAN.

Zastaveni (vypnuti) motoru se provadi stisknutim Cerveného tlacitka na ovladacim panelu POWER - PACK.
Tlacitko drzte stisknuté az do Uplného zastaveni motoru.

V pripadé desté nebo mokré trati je nutné chranit ovladaci panel POWER - PACK vcetné baterie

vodotésnym obalem. Jinak totiz mdZe voda po vniknuti do skfifiky vazné ponicit vnitfni elektrické
A POZOR : obvody.

Naopak na druhé strané - v pripadé teplého slunecného pocasi je zapotrebi obal z panelu sejmout,

nebot’ pfipadné vznikajici kondenzat mdze obvody uvnitf skfifiky vazné ponicit.

5M ZABEH MOTORU
Pfi zabéhu motoru musi byt dodrzeno nékolik zakladnich pravidel :
1. Sefizeni karburdtoru — pro potfeby zabéhu vétsim vySroubovanim Sroubu bohatosti L nastavte karburator na bohatSi smés.

2. Motor postupné ohfejte cca 5-ti minutovou pomalejsi jizdou po okruhu, kdy jemné sesSlapujte a uvolfiujte plynovy pedal
(je-li motokara vybavena otackomérem, neprekracujte s motorem 62 ccm hodnotu 8.000 ot/min a 11.000 + 12.000
ot/min s motory 100 / 125 ccm).

Nedrzte motor dlouho v urcitych neménnych otackach, ale neustale je mérite.

3. Beéhem nasledné, cca 5-ti minutové faze postupné zvysujte rychlost motokary (plynovy pedal
sesSlapujte do 34) ale opét nedrzte motor dlouho v otackach.

4. Nyni po nékolik okruh@ (opét na cca 5 minut) zvétSete rychlost, kdy na kratké okamziky
naplno seslapujte plynovy pedal a na konci rovinek provadéjte “mazani” motoru
- pfi seSlapnutém plynovém pedalu rukou na kratky okamzik (cca 2 + 3 sec.)
zakryjte otvory na vstupu vzduchu do tiumice SANT .......c.ccceevieviieiieeeeeeeeee e
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Na zavér zabéhu :

Na Uplny zavér zabéhu, po vychladnuti motoru, zkontrolujte dotazeni vysokych matic M8, drzici vyfukové koleno. Na novych
motorech se pfi Gvodnim zab&hu mohou matice uvolnit (utahovaci moment pro dany typ motoru naleznete v TABULCE
UTAHOVACICH MOMENTU na konci tohoto manualu).

Stejné tak zkontrolujte napnuti fetézu a v pfipadé potreby jej sefid’te na plivodni vili 15 mm (viz dale).

6M TLUMIC SANI

Vstupni otvory tlumice sani musi smérovat nahoru a
nesmi byt ni¢im ucpany ani jejich prdrez jakkoliv
omezovan (Obr./Fig. 3).

Kontrolujte, zda je gumovou manZzetou tlumic sani
spravné propojen s karburatorem a spona na ni je
dotazena. Zkontrolujte uchyceni télesa tlumice na ram
motokary.

Cas od ¢asu zkontrolujte, zda uvnit tlumice sani neni
olejovy povlak nebo usazeniny.

V pfipadé Ze ano, sejméte tlumic véetné gumové
manzety a vnitfek vycistéte za pomoci technického
benzinu ¢i jiného rozpoustédla, nenarusujiciho povrch
plastového télesa tlumice.

7M VYFUKOVY SYSTEM

Pred kazdou jizdou zkontrolujte, zda pruzna spojka vcetné Zaru-vzdorné tkaniny, kterou je ovinuta, neni poskozena. V pripadé
potfeby je nahrad'te.

Fig. 4

Jestlize pruzna spojka vyfuku (pod
zaruvzdornou tkaninou) jevi znamky
poskozeni, hrozi, Ze z ni odpadly kousek

A POZOR : kovu se miZze zpétnymi tlakovymi razy ve
vyfukovém potrubi dostat do valce, kde
zplsobi velice zavazné Skody
(,zakousnuti” motoru).

Prekontrolujte, zda pruziny, spojujici vyfuk s vyfukovym kolenem,
jsou spravné zahaknuté a napnuté.

V pripadé pottfeby poskozené pruziny vyménte.
Motokaru, kterd nema vyfuk drZzeny vSemi 3 pruzinami, nikdy

nepouzivejte, nebot’ zde vibrace pfi jizdé mohou snadno prekrocit
pfipustnou mez.

Doporucujeme po kazdych 10 + 15 provoznich hodinach demontovat koncovku vyfuku a zkontrolovat, zda diry v protikuzelu
expanzni ¢asti vyfuku nejsou ,zakarbonované”, tedy zacpané povlakem ze zbytkd nespaleného paliva.

Jednotlivé typy motord podavaji optimalni vykon pfi celkové délce vyfukového systému (méfeno na povrchu vyfuku od Cela
priruby vyfukového kolene aZz prvnimu obvodovému svaru na konci kuzZelového rozsifeni tlumice vyfuku - viz Obr./Fig. 5) :

e L=425mm (motor 62 ccm) ‘ ‘ e L=415mm (motor 100 / 125 ccm)
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Pro dosazeni pozadované délky L vyfuku postaci ufiznout pilkou flexibilni spojku délky 65 mm (méfeno pfi Uplném stlaceni
(dosednuti) Sroubovic flexibilni hadice).

Nemate-li pfedpisy umoznéno ménit prevodovy pomér montazi rozety s jinym poctem zubl, mlzete vyuZit moznosti zlepsit
vykon motoru bud’ ve vysokych nebo nizkych otackach, a to pravé zménou vyse citované délky vyfuku (tedy vsazenim odlisné
dlouhého dilu jeho pruzné spojky).

VSeobecné plati, ze zkraceni celkové délky prindsi zlepSeni chodu v rezimu vysokych otacek (motoru dosahuje vysSich max.
otacek), zatimco naopak prodlouzeni zlepsuje akceleraci z nizkych otacek.

V kazdém pripadé ale nedoporucujeme provadét prodluzovani ¢i zkracovani celkové délky vyfuku naraz o vice nez 5 mm.

8M ODSTREDIVA SPOJKA

Na motoru je namontovana odstrediva sucha spojka, vyzadujici jen minimalni Gdrzbu.
Budete-li se presné fidit nasledujicimi pokyny, zajistite si tim jeji dlouhou Zivotnost.

Pri startovani motokary, stojici na zemi, méjte vzdy seslapnuty brzdovy pedal, aby jste tak zabranili jejimu
pFfipadnému nenadalému rozjezdu.

Pfi nastartovaném motoru se u stojici motokary vyvaruijte jakéhokoliv zbyte¢ného pridavani plynu,
nebot’ tim midZete zplsobit prehrati spojky a tim ji pred¢asné celou znicit (hrozi ,speceni”
(zesklovaténi) spojkového oblozeni a/nebo jeho odlepenti).
A POZOR : Pred kazdym vyjezdem na trat’ fadné namazte retéz.

. Po kazdém tréninku nebo zavodu kontrolujte stav ozubeného pastorku a v pripadé potreby ho
vyméite.
Spatna rovinnost ozubené rozety fetézového prevodu s pastorkem nebo nedostatecné mazani
fetézu zplsobuje rychlé opotrebeni ¢ zni¢eni ozubeného pfevodu, véetné pastorku motoru.

Kdy je nezbytné zkontrolovat spojku ?
*  Po kazdych 5 motohodinach
»  Kdyz zaregistrujete kovové zvuky, ozyvajici se ze spojky

= Jestlize otacky, pfi kterych zacina spojka zabirat,
prekracuji 6 000 ot/min

= Po prehrati spojky (ze spojky se koufilo a bylo citit,
Ze se pali)

Kontrolu spojky je mozné provést pouze po sejmuti krytu
(Obr./Fig. 6) a demontazi bubinku spojky.
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KDY JE NEZBYTNE VYMENIT UNASEC SPOJKY ?

= Kdyz tloustka obloZeni na unaseci spojky v oblastech A (viz obr.) je mensi
nez 1,5 mm, nebo jestlize celkovy prlimér unasece je jiz mensi nez 82,5
mm.

= Jestlize povrch obloZeni v oblastech A je pfilis ryhovaty Ci jinak nerovny
(opotfebenim nebo specenim v disledku pfehfivani).

Vyménu unasece mize provadét pouze zkuseny &
c POZOR : mvgchanlk., beav_eny prlsvluslnyml,speaalnlml | -
pripravky; jinak je zapotrebi obratit se na ‘ =
autorizované servisni stredisko IAME . (MiN_352.5mm)
\
9M BATERIE

Pouzita baterie (FIAMM FG 20722 - 12V - 7,2 Ah) je bezUdrzbova, hermeticky uzaviena.

Pro dosazeni dlouhé Zivotnosti baterie je nezbytné drzet se nasleduijicich zasad :

= Kdyz napéti baterie (bez zatéze) poklesne pod 12,6 V, je nezbytné baterii dobit na plnou kapacitu.

= Maximalni doporuceny nabijeci proud je 1,8 A.

= Optimalni nabijeni baterie se dosahne nabijecim proudem v rozmezi 0,8 + 1 A (doba nabijeni cca 10 hodin)
pfi teploté okoli 0° + 40°C.

PretéZovani baterie nebo jeji pfilis rychlé nabijeni nadmérnym nabijecim proudem mdZe poskodit jeji
POZOR: . Y S e R , 2 ——
jednotlivé clanky, coz se projevi lokalnim vyboulenim ci nafouknutim celého bateriového bloku.

Pro nabijeni baterie zvolte nabijecku s nasledujicimi optimalnimi parametry :

= Napajeci napéti : 90/250 Vac — 50/60 Hz
= Vystupni napéti : 15 V pfi nabijeni / 13,8 V v reZimu STAND-BY
= Max. nabijeci proud : 2 A pfi hlubokém dobijeni

PFi zapojovani baterie pripojte vzdy nejdrive zaporny pol (=) a az nasledné poél kladny (+)
POZOR : = o . O == o : Py a v . ,
PFri odpojovani postupujte presné opacne : prvne odpojte kladny pdl (+) a nasledne zaporny (=)

Pfi prepravé nebo uskladnéni mdze baterie ztratit Cast své kapacity v dlsledku samovybijeni (max. 0,1% své kapacity za den).
Baterii vzdy pred pouzivanim (odjezdem na kartodrom) dobijte na plnou kapacitu.

= I pfi nepouzivani motokary baterii v kazdém pfipadé alespori jedenkrat za 6 mésicl dobijte na plnou kapacitu.

= Vyvarujte se kontaktu baterie s rozpoustédly a redidly, benzinem, oleji ¢i zmékcovadly plastickych hmot - a to i hadry,
namocenymi do uvedenych latek, nebot’ tyto mohou poskodit vnéjsi schranku baterie.

= Nepritlacujte a/nebo nezohybejte konektory baterie. Stejné tak je nadmérné neohfivejte (napf. pajenim).

Nékolik bezpecnostnich uzivatelskych doporuceni :

Vyvaruijte se jiskfeni (napf. brouseni) ¢i pfitomnosti otevieného ohné v blizkosti baterie.

Neprozkratovavejte oba konektory baterie.

Nikdy neotvirejte hermetickou schranku baterie a baterii nevhazujte do ohné.

V pripadé, Ze doslo ke kontaktu elektrolytu (fedéné kyseliny sirové) z baterie s pokozkou nebo odévem, tuto okamzité

omyje dostateCnym mnoZstvim vody.

V pripadé zasazeni oli je proplachnéte proudem vody a neprodlené vyhledeijte Iékarské osSetfeni.

=  Prohlizejte stav vnéjsi schranky baterie a v pripadé zjisténi prasklin ¢i vyboulenin na schrance ¢i viku baterie ji hned vyrad'te
a nahrad'te novou.

= Pred pouzitim baterii oCistéte od prachu ¢i jinych necistot a ujistéte se, Ze jeji kontakty nejsou zoxidované nebo jinak
poskozené.

= Starou baterii nevhazujte do komunalniho odpadu, nybrz ji odevzdejte na prislusném sbérném misté k odborné likvidaci.
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10M SVICKA

U motoru 50 ccm N57E z produkce Blue Bird Industrie je povoleno pouziti nékteré z téchto zapalovacich svicek :

Champion RCJ4 nebo BRISK PR15.

Pro motor IAME 62, ktery je konstruovan vyhradné pro vyuziti v kartingu, je predepsana svicka FreeLine BRISK L 10 SL,
predstavujici vyhodny kompromis pro nezbytny zabéh nového motoru a nasledny provoz v zavodnim rezimu. Jedna se o svicku
pro tento motor optimalni tepelné hodnoty, coz predstavuje schopnost svicky zachovat si maximalni funkcnost s ohledem na
enormni tepelné zatizeni uvnitt spalovaciho prostou hlavy vélce. Zbarveni téch jejich Casti, které jsou v pfimém kontaktu s hofici
pohonnou smési, ukazuje na adekvatnost tepelné hodnoty svicky pro ten ktery motor pti daném nastaveni karburace.

Je velice dilezité se naudit rozliSovat, ktery z téchto dvou faktord — tepelnou hodnotu svicky ¢ nastaveni karburace - je
zapottebi zménit (je-li to sportovné-technickymi fady umoznéno). Zde vam totiz pfi volbé svicky spravné tepelné hodnoty
pomohou pouze nabyté zkusenosti, nebot’ pti chybném nastavenim karburatoru - na moc chudou nebo naopak prilis bohatou
smés - se bude zabarveni svicky jevit stejné, jako pfi osazeni motoru svickou pfilis teplou, resp. studenou.

Nasleduje informacni tabulka :

Zapalovaci svicka piilis tepla se projevuje priznaky, .
popsanymi zde vpravo :

POZOR :
V pfFipadé studeného ¢i destivého pocasi pouzijte | =
svicku s vyssi tepelnou hodnotou (tedy ,teplejsi”),
nez obvykle.

Velice svétlé zabarveni, porovity vzhled
a jakoby vapenaty povlak na elektrodach
a vnitfnim izolatoru.

Vynechavajici zapalovani, predzapaly a klepani
motoru, doprovazené tendenci propalit pist.

POZNAMKA :
Nékteré z téchto pFiznakd mohou byt diisledkem pFilis
chudé palivové smési.

Zapalovaci svicka spravné tepelné hodnoty se projevuje : | =

Barevnym odstinem paty izoldtoru a zapalovaci
elektrody od Zluto Sedé az do tmavé hnédé,
v zavislosti na bohatosti smési.

Zapalovaci svicka priliS studena se projevuje zde vpravo | =
popsanymi priznaky :

POZOR :
V pripadé velmi teplého pocasi pouzijte svicku .
s nizsi tepelnou hodnotou (tedy ,studenéjsi”),
nez obvykle.

Pata izolatoru a elektrody jsou pokryty matné
cernymi sazemi.

Obtizné startovani motoru.

POZNAMKA :
~Mokra” a zaolejovana elektroda miize také vypovidat
o prili$ bohaté smési.

TABULKA VZAJEMNE ZAMENITELNOSTI ZAPALOVACICH SVICEK VZHLEDEM K JEJICH TEPELNE HODNOTE

, TEPLEJSI”

T

BOSCH NGK CHAMPION BRISK
W 08 CS BR 9 EG N 54 R L11SL
W 07 CS BR 10 EG N 52 R L 10 SL
W 06 CS BR 11 EG

,STUDENEJSI”
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11M PERIODICKE KONTROLY

Spravné a v€asné provadéni prohlidek spolu s dodrZzovanim kontrolniho planu davaiji ty nejlepsi garance bezpecného a trvalého
fungovani motoru.

INTERVAL UDRZBY EXPONOVANA CAST POZADOVANA CINNOST
Pruzna spojka vyfuku (pod Zaruvzdornym .
Pfred zahajenim rozjizdék ovinutim) Kontrola stavu (napr. pohmatem)
Zaruvzdorné ovinuti spojky vyfuku Vizualni kontrola stavu
Tazné pruziny vyfuku Kontrola stavu (napnuti)
Tlumi¢ vyfuku Kontrola stavu a uchyceni

Kontrola opottebeni
Hnaci ozubeny pastorek Kontrola rovinnosti rozety s hnacim
pastorkem motoru (Obr./Fig. 7)

Jehlové loZisko odstiedivé spojky Namazat kapkou oleje (napt. FW40)

Retdz Kontrola opotfebeni, napnuti a namazani
fetézu (Obr./Fig. 8)

Startovaci baterie Kontrola stavu a Urovné nabiti

Kontrola stavu a prekontrolovani spravného

Propojovaci kabely a konektory zaklapnuti konektor{l

Uzemnéni motoru a ovladaciho Kontrola stavu a prekontrolovani dotazeni
POWER-PACKu uzemnovacich kabeld (Obr./Fig. 8 + 10)
Drzak motoru vcetné spodnich klem Kontrola dotazeni

POZOR'!
U novych modeld neni uzemnovaci kabel pfiSroubovan u zapalovaci
civky (Obr./Fig. 8+9), ale u sacich klapek- viz dole Obr./Fig. 10.
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INTERVAL UDRZBY EXPONOVANA CAST POZADOVANA CINNOST
Po ukonéeni jizdy Baterie Odpojit (jako prvni + kladny pol 1)
Retéz Dlkladné promazat
Motor Z vnéjsku cely motor oCistit

Po kazdych 5 + 10
motohodinach

Ozubené soustroji startéru

Odsroubovat drzak hfidele startéru
(viz Obr./Fig. 11) a vnitfek vycistit

Tlumic vyfuku

Demontovat viko tlumice, vycistit

Tlumic¢ sani

Rozebrat, vycistit

Hlava motoru

Demontovat, vycistit

Odstrediva spojka

Demontovat a zkontrolovat Uroven opotrebeni,
pripadné vyménit

Po kazdych 20 motohodinach

Pist a jeho uloZeni v ojni¢nim oku

Opotrebované dily vyménit

Klikova hridel

Opotfebované dily vymeénit

Loziska klikového htidele

Opotiebované dily vymeénit
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12M ZAVADY A JEJICH ODSTRANOVANI

Zde je nékolik nejbéznéjsich problémd, jejich pravdépodobné priciny a doporuceni k jejich odstranéni :

PORUCHA

MOZNA PRICINA

ODSTRANENI

Po stisknuti tlacitka START
se startér nezacne tocit

Spatny kontakt propojovacich vodict

Zkontrolujte pfipojeni napajeciho kabelu
elektromotoru startéru

Spatné uzemnéni

Zkontrolujte dotazeni Sroubd a pfipojeni oka
médéného zemniciho kabelu

Poskozena kabelaz

Vymeénit

Startovaci baterie neni dobfe pripojena

Zkontrolovat pfipojeni baterie

Baterie je totalné vybita

Baterii znovu nabit nebo vyménit za novou

Elektromotor startéru je porouchany

Prezkouset

Porucha uvnitf ovladaciho panelu
POWER-PACK (vadné kontakty)

Obrat'te se na Autorizované servisni stfedisko
IAME

Po stisknuti tladitka START
se startér zacne tocit , ale
motor nenaskoci

Spatny kontakt propojovacich vodicd

Ujistéte se, zda 3 a 4 Zilové elektrické konektory
jsou propojené a spravné zaklapnuté

Spatné el. pfipojeni nebo porucha
vysokonapétové civky zapalovani

Prekontrolovat / vyménit

Spatné uzemnéni civky

Prekontrolovat oba konce vodice uzemnéni

Spatny kontakt vodi¢é uvnitf ovlddaciho
panelu POWER-PACK

Obrat'te se na Autorizované servisni stiedisko
IAME

LUlitd” svicka (mokra od palivové smési)

Vymeénit za suchou

Porucha palivového systému :

Prekontrolujte stav a pfipojeni benzinovych
hadicek

Vyméite membrany a tésnéni v karburatoru

U typu motoru 62 ccm prekontrolujte stav a
napojeni propojovaci hadicky karteru s
karburatorem, v pfipadé potreby ji vymeénte

U typl 100/125 ccm prekontrolujte stav sacich
lamel, v pfipadé potieby je vyménte

Po stisknuti tlacitka START
motor naskoci, ale po jeho
uvolnéni zhasne

Spatny kontakt propojovacich vodici

Prekontrolujte, zda konektor statoru (4 Zilovy) je
propojeny a spravné zaklapnuty

Spany kontakt vodi¢l uvnitf ovladaciho
panelu POWER-PACK

Obrat'te se na Autorizované servisni stfedisko
IAME

Spatné nastaveni karburatoru -
Sroubu I nastaveni otacek volnobéhu

Prekontrolujte nastaveni karburatoru

Elektromotor startéru se
otaci i po uvolnéni tlacitka
START

Nedostatecné nabita baterie
(.slepeni” relé startéru)

Rychle odpoijte (+) kladny konektor baterie, aby
se startér zastavil. Baterii dobijte

Motor nedosahuje nizkych
volnobéznych otacek

Spatné nastaveni Sroubu L

bohatosti smési v nizkych otackach
karburatoru, nebo Sroubu I nastaveni
otacek volnobéhu

Prekontrolujte nastaveni karburatoru
(viz kapitola 3M)

Ubytek vykonu motoru

Mala komprese

Prekontrolujte stav pistu, krouzku, valce

Spatné nastaveni karburatoru

Prekontrolujte nastaveni karburatoru
(viz kapitola 3M)

Nedostatecné zasobeni vzduchem a
palivem

Prekontrolujte tlumi¢ sani a pfivod paliva do
karburatoru

Zaneseny (ucpany) tlumic sani

Rozebrat a vydistit

Z motoru se koufi,
je citit, Ze se néco pali

Prehfati (,spaleni”) spojky

Zkontrolujte stav odstfedivé spojky

Spojka zabira az p¥i velmi
vysokych otackach

Velké opotrebeni oblozZeni unasece
spojky

Odstredivou spojku zkontrolujte - vymérnite

kartingBASE
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PORUCHA MOZNA PRICINA ODSTRANENI

Znicena pruzna spojka vyfuku

Vyfukovy systém je velmi Prekontrolovat a v pfipadé potfeby nahradit

hluény Ztracené Ci ponic¢ené zaruvzdorné ovinuti | novym dilem
pruzné spojky vyfuku
Poztracené ¢i nefunkéni pruziny Vymeénit, doplnit
Prasklé vyfukové koleno Vymeénit

KONTROLA ROVINNOSTI RETEZOVEHO PREVODU

Kontrolu rovinnost rozety s hnacim pastorkem motoru
provadéjte pomoci pravitka pfi sundaném fetézu

(viz obr. vpravo).

Nedodrzeni rovinnosti zplsobi nadmérné opotfebeni
ozubeni pastorku, rozety a samotného fetézu.
Retézovy prevod se navic silné zahfiva, zbytecné mafii
(spotfebovava) spoustu energie a hrozi spadnutim &i
pretrzenim fetézu.

Pripadné nepresnosti korigujte
posouvanim naboje fetézového
kola po zadni ose.

Pozndmka :

Nejdrive uvoinéte imbusovy
sroub sverného spoje naboje,
ktery po nastaveni spravné polohy zase dotahnéte.

NAPNUTI RETEZU
Uvolnété imbusové Srouby obou klem drzaku motoru.
Motor posurite v ramu do takové polohy, kdy fetéz bude

spravné napnuty - vile fetézu musi byt cca 15 mm,
méreno na spodnim vedeni, v misté oznaceném Sipkami

Na zavér provedte dotaZeni klem drzaku motoru.

Poznamka :

DrZak motoru utahujte s citem !

Dotahovani ,na krev'zpdsobite deformace ramovych
trubek ¢i prasknuti drZéku.

Utahovaci momenty Sroubd klem drZakid motoru !

M 6| &+10Nm
M 8| 18+22Nm
M10 | 30+ 40 Nm

Dalsi informace naleznete na : www.kartingBASE.cz
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13M TABULKA UTAHOVACiCH MOMENTO

PREHLED UTAHOVACiCH MOMENTO
motord TAG — Parilla pro tfidy EasyKart
ch;’?:ﬁr P?(iet Umisténi Sroubového spoje Rozmi(é;{;y)p Rl mcl)j:::tv(aI;:L)
M 14 x 1,25 1 Zapalovaci svicka 20,8 - Sestihran 20 + 26
M8x1,25 4 Matice hlavy valce 13 - Sestihran 18 + 22
% M6x1 2 Vysoka mat. spoje kolene vyfuku s valcem 10 - Sestihran 9+11
M8x1,25 2 Vysoka mat. spoje kolene vyfuku s valcem 13 - Sestihran 18 + 22
. M6x1 4 Srouby drzici domek sacich lamel v karteru 5 - imbus 8 + 10
M6x1 2 Matice drZici pfirubu karburatoru 10 - Sestihran 6+ 10
M5x0,8 2 Srouby drZici prirubu filtru sani 4 - imbus 5+6
M5x0,8 2 Srouby drici zapalovaci civku 4 - imbus 5+6
M6 X1 3 Srouby krytu zapalovani 5 - imbus 8+10
M5x0,8 4 Srouby drici 4-pdlovy stator zapalovani 4 - imbus 5+6
M8x1,25 1 Matice rotoru zapalovani 13 - Sestihran 18 + 22
M6x1 4 Srouby drzéku elektromotoru startéru 5 - imbus 8+10
M6x1 3 Sroub plast. drzaku hfidele startéru ,Bendix" 5 - imbus 6+8
M6 X1 2 =3 | Srouby drZici elektromotor startéru 5 - imbus 8+ 10
M6 X1 3 Srouby krytu spojky 5 - imbus 8+ 10
M10x1 1 Matice spojkového bubinku ) 17 - Sestihran 30 + 40
M16x1 1 Matice unasece spojky R 24 - estihran 40 + 50
M5x0,8 3 Zapusténé Srouby ozubeného pastorku 3 - imbus 6+8
M6x1 3 Srouby ozubeného vénce startéru 10 - Sestihran 9+11
© |M6x1 4 Srouby typového Stitku motoru (namisto kiapek) 5 - imbus 5+6
M6x1 7 Srouby spojujici poloviny karteru motoru 5 - imbus 8+ 10
@ M8x1 1 Prechodka hadicky podtlaku na karteru 11 - Sestihran 10 + 13
& - pouze u motoré 62 ccm
. - pouze pro motory se sacimi lamelami ( 100 / 125)
@ - pouze pro motory s pInénim valce ovladanym pistem (tzv. Piston port) ( 62 )
" - jemné stoupani zavitu
) - levy zavit
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tare it eagy!

/Oﬁciélni prodejce EasyKart v CR
JOKA KART SHOP

Dagmar KaliSova

Edisonova 4

109 00 Praha 10

Servisni stiedisko EasyPoint
JOKA SERVIS

Josef Kalis

Edisonova 4

109 00 Praha 10

joka@maotokary.cz
tel/fax : 274 864 301

\l

joka@motokary.cz
tel/fax : 274 864 301




