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TECHNIKA JIiZDY — PRUJEZDY ZATACEK

cast 1.

Uvod

Mistem na zavodni trati, kde se rozhoduje o vitézich a porazenych, jsou zatacky a jejich
projizdéni predstavuje nejchoulostivéjsi, nejnebezpecnéjsi ale také nejvice fascinujici
okamzZiky motoristického sportu.

Proto prvni véc, ktera vas musi jako prvni na kazdém okruhu zajimat, je pocet a charakter
zatacek. Pokud mame byt rychli, je dobré ,precteni® zatacek a nasledné zvolena jizdni stopa
to nejpodstatnéjsi, nebot’ jednoduse ,nalozit" na rovince plny plyn uméji vSichni jezdci
stejné.

Nasledujici odstavce se mohou nékomu zdat zbytecné
odborné, pro pochopeni problematiky jsou vsak dlleZité.

Zcela zasadni veli¢inou, plsobici v zataCce na vozidlo, je
dostrediva sila. Na retizkovém kolotoci se ji nechavame
bezstarostné opajet, za volantem ji ale musime udrzet
plné pod kontrolou.

m — hmotnost (motokary s jezdcem)
v — rychlost jizdy
r — polomér zataceni

Hmotnost je (kromé Skolni tfidy Easy 50) dana
vahovym limitem pro danou tridu, dili tu
v podstaté neovlivnime. Rychlosti chceme jet
pokud mozno co nejvyssi (navic sila roste s jeji mocninou !),
takZe musime ,zapracovat" na poloméru zataceni. Jestlize tedy
chceme projet zatacku co nejrychleji, musime se zatacku snazit
co nejvice ,narovnat", tedy snazit se ji projizdét co nejvétSim
obloukem. PFfi ném jsou boCni dostiedivé sily, pdsobici na
pneumatiky, vyrazné mensi a diky rychlému prljezdu mizeme
drzet motor v otackach (coz vysvétlime dale).

Na obrazku vpravo je Cervené vyznacena trajektorie prljezdu,
zde vedend presné stredem Sirky vozovky a sledujici tak
projektovany polomér zatacky. Naproti tomu ¢erna trajektorie

je ta, kterou musi vase motokara jet, chceme-li zatacku
projizdét nejvétsim moznym obloukem a tedy byt vni co
nejrychlejsi.
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Na nasi modelové zatacce si ukazme, jak spravna volba jizdni stopy zvétSi polomér
zataCeni. Je-li polomér zatacky na obrazku nize (méreno ve stredu Sitky vozovky)
napriklad 18 metrd, idedlni jizdni stopa vam jeji polomér mize zvétsit az trojnasobné,
tedy na 54 metrl. A sami jisté tusite, Ze na ploSe, veliké 108 metrl (coz je vice, nez délka
fotbalového hristé), mlzete jezdit dokola mnohem rychleji, nez na placku velikosti 36 metr{
(coz jsou ,pouhé" dvé hristé na volejbal za sebou).

Na zavodni trati je predstava jizdni stopy zatackami po jedné presné kruznici neménného
poloméru samozirejmé nesmysIna, v praxi se jezdi po obecnéjSich krivkach. Ale i tyto Ize
v kazdém jejich okamziku (byt' jen na kratické Useky) ,nahradit® nasi ¢ernou kruznici :
takze plati, Ze ,rovnanim" si zatacek vyrazné snizujete dostredivé sily, plsobici v zatackach
na vasi motokaru.

r=54m
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\ Jak je zrejmé ze vzorce na predchozi strané (vysledna /
\ sila se déli polomérem zataceni), trojnasobné zvétSeni /
\ poloméru zataceni zde znamena stejné veliké — tedy /
\ taktéz trojnasobné — zmensSeni dostredivych sil, na ’

AN motokaru pUsobicich ... /

-~ -
~ -
e - — -

kartingBASE 2



AB Ce

kartingu

e CESKA REPUBLIKA

birel

Dale si vysvétlime zasadni vyznam udrzeni otacek motoru pfi prijezdu zatackou.

Zde na datech, zobrazenych SW Alfano Visual Data, dokumentujicich jizdu dvou jezdcl
(zde konkrétné ve Vysokém Myté v nejnizSi mozné tridé Easy 50), vidite zasadni rozdil
v prijezdu ,vracaku" (ve zlutém kruhu) za dopravnim hfistém.
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Rozdil otacek pfi najezdu do nasledujiciho stoupani ,Cerveného" oproti ,modrému" zde
narostl az na 1.500 ot/min, coz v prepoctu znamena vyssi rychlost prijezdu zatackou
0 8,4 Km/h.

V obecné roviné Ize na zobrazeném vykonovém grafu, zhruba odpovidajicim vykonovym
kfivkdm motoru N-57E motokary Easy 50,
demonstrovat zasadni rozdil, klesnou-li
4 otacky v dlsledku intenzivniho zpomaleni
b N pred zatackou na napf. 4 800 ot/min
~ B (zeleny svisly pruh), nebo podafi-li se je
3 e s jezdci udrzet napf. na hodnoté 6 800
= (Cerveny pruh). V prvnim pripadé totiz na
vyjezdu ze zatacky disponuje vykonem cca
: - + 3,0 HP, v druhém pripadé vykonem pres 3,7
2 o~ 3,55 HP a krouticim momentem vysSim o vice jak

e 70%.
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Zvétseni poloméru zataceni ma pozitivni vliv nejenom na snizeni dostredivych sil (tedy na
posunuti hranice, kdy uz pneumatiky motokaru neudrzi na vozovce a ta ,vyleti z trati").
Projevi se i snizenim opotrebeni pneumatik, ale také v nepodstatné mire i odporem, které
kola tohoto Ctyrkolového vozidla bez diferencidlu na hnané napravé, kladou pfri zataceni.

V disledku nedélené zadni napravy ma motokara i po natoceni prednich kol tendenci drzet
primy smér — obé hnana kola totiz stale zabiraji stejnou silou, '
prenasenou béhounem pneumatiky na vozovku. Pfi jizdé zatackou
jede ale vnitini kolo oproti kolu vnéjSimu kratsi drahou, takze ma-
li motokara zaboCit, musi dojit k prokluzu béhounu zadnich
pneumatik. A je logické, Ze na zadni ose dojde k prokluzu kola
s niz8im  zatizenim — tedy vnitfniho, dostfedivou silou
odlehceného.

A v praxi nastésti vstupuji do hry i dalSi faktory, které tomuto prokluzu napomahaiji.
Jednim z nich je konstrukce ramu, konkrétné geometrie predni napravy :

Pri natoCeni volantu u nezatizené motokary diky
velkému zaklonu zavésu prednich kol dojde k

— nadzvednuti predku motokary.
Vaha jezdce

¥ Pfi plsobeni vahy jezdce diky pruznosti ramu
N , vSechna kola dosednou na vozovku.

J - Pfi jizdé dostredivé sily plsobi nejsilnéji na zadni

vnéjsi kolo, coz pri dostatecném GRIPu (prilnavosti)
pneumatik ramu motokary umozni diky jeho
pruznosti zaujmout svij plvodni tvar. Vysledkem je
odlehceni Ci dokonce nadzvednuti vnitfniho zadniho kola.

Tato skutecnost v podstaté méni rozdéleni sil na vnéjsi/vnitini kolo zadni napravy, a to az
na pomér 100/0 — tedy Ze veSkera vaha se uplathuje na vnéjSim kole a kratSi draha
vnitfniho kola je pak zcela nepodstatna, nebot’ toto se volné otaci ve vzduchu.

Dalsim faktorem je poskakovani kol motokary na nerovnostech a predevsim po obrubnicich.
Najetim vnitfnimi koly na obrubnik tedy dochazi nejenom
k narovnavani zatacky a tim snizeni dostredivych sil, ale
zaroven i k CasteCné eliminaci rozdilné délky trasy
vnitfniho a vnéjSiho zadniho kola. Navic s rostoucim
polomérem se vlastni akt zataceni rozklada na delsi dsek =
— vpraxi to jednak predstavuje rostouci Sanci na |
poskoceni odlehéeného vnitfniho zadniho kola na
pfipadné nerovnosti ¢ napf. Zmolkach ze zbytkd
pneumatik, jednak je tento nezbytny prokluz, zplsobujici S
logicky i pokles otacek motoru, rozlozen do delSiho ¢asového i vzdalenostniho Useku.

e e e
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Tento potiebny prokluz predstavuje urcité mnozstvi energie, plsobici proti vykonu motoru.
A je nepochybné rozdil, uplatni-li se tato energie v podstaté narazové beéhem velice
kratkého Useku, Ci je rozlozenim svého plisobeni na delsi Usek logicky vyrazné zmensena i
ve své absolutni hodnoté.

A toto je dalsi dllezity prvek, ktery se zvétSujicim se polomérem zataceni snizuje sily,
zpomalujici motokaru, a tim i snizuje pokles rychlosti prijezdu zatackou.

Hlavnim cilem tohoto Uvodniho pojednani bylo osvétlit zakladni skute¢nost, o ¢em jizda na
motokare musi byt — o plynulosti. Tedy o jizdé s co nejmensimi zménami rychlosti a sméru
jizdy. A to je prave to, co na trati o vitézich a porazenych Casto rozhoduije ...

Vv

Pristé : Jizdni stopa
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